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Wprowadzenie

Rosngca popularnos¢ roweru jako Srodka transportu w co-
dziennych dojazdach miejskich oraz turystyki diugodystansowej
stanowi podstawe do wprowadzenia zagadnienia turystyki
rowerowej do dokumentow strategicznych oraz wymusza
sporzgdzenie jednego dokumentu koordynujgcego rozwoj tras
rowerowych na terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego.
Poziom wojewddzki zapewni koordynacje projektowanych tras
w ujeciu miedzywojewodzkim i miedzynarodowym. W zwiqzku
z powyzszym Samorzgd Wojewodztwa przystgpit do realizacji
spojnej koncepcji sieci tras rowerowych na terenie woje-
wodztwa zachodniopomorskiego.

Dokument, ktory zostat opracowany wskazuje przebieg tras
rowerowych i jest podstawg do spdjnego rozwoju sieci tras
rowerowych, wykorzystujgcego walory turystyczne woje-
wodztwa, a takze racjonalizacji wykorzystania Ssrodkow

Olgierd Geblewicz,

Marszatek
finansowych, niezbednych do budowy infrastruktury rowerowej. \ojewsdztwa Zachodniopomorskiego

Koncepcja bedzie stuzy¢ wszystkim interesariuszom do realizacji
przyszlych inwestycji w zakresie rozwoju turystyki rowerowej.
Koncentracja srodkow z roznych zZrodet bedzie przeciwdziatac
rozdrobnieniu inwestycji niepowigzanych ze sobq i
niestanowigcych sieci.

Jednym z najistotniejszych celow w zakresie rozwoju turystyki Pomorza Zachodniego jest podnie-
sienie atrakcyjnosci i konkurencyjnosci wojewodztwa w krajowym i zagranicznym ruchu turys-
tycznym. Turystyka rowerowa stanowi jedngq z najbardziej atrakcyjnych i rozpowszechnionych form
turystyki aktywnej o duzym potencjale rozwojowym. Jej rozwoj przyczynié sie moze do poprawy
oferty turystycznej Pomorza Zachodniego, a w konsekwencji wzrostu i optymalizacji ruchu turys-
tycznego. Warunkiem rozwoju turystyki rowerowej jest utworzenie tras dlugodystansowych, pozwa-
lajgcych na kilkudniowq podroz rowerowq. Wplyngé to moze zarowno na wzrost popytu turystyczne-
go, jak i wydtuzenie czasu pobytu w regionie, ograniczenie silnej sezonowosci turystyki, a takze na
rozwdj i promocje mniej popularnych obszarow.

Koncepcja oprocz wyznaczenia gtownych tras rowerowych regionu, ma takze na celu okreslenie
skutecznych dziatan oraz racjonalizacje wydatkow publicznych zwigzanych z infrastrukturq stuzqcq
rozwojowi turystyki rowerowej. Podjecie zaplanowanych dziatan pozwoli na wzrost atrakcyjnosci
regionu oraz zwigkszenie konkurencyjnosci w stosunku do pozostalych regionow pod wzgledem
turystyki rowerowej. Projekt bedzie wiec stanowit podstawe do spojnej realizacji tras rowerowych na
terenie wojewodztwa zachodniopomorskiego.

Sam jestem wielkim zwolennikiem aktywnego spedzania wolnego czasu na rowerowych wyprawach,
dlatego z niecierpliwosciq czekam na finat podjetych przez nas dziatan. Jestem pewien, ze usaty-
sfakcjonujg kazdego pasjonata dwoch kotek.
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Cel projektu

Glownym celem projektu jest rozwéj turystyki rowerowej poprzez stworzenie koncepcji docelowej spdjnej sieci rowerowych tras
gtéwnych i tematycznych w wojewoddztwie zachodniopomorskim. Projekt bedzie stanowit podstawe do spojnej realizacji tras
rowerowych na terenie wojewddztwa zachodniopomorskiego, poprzez uporzadkowanie inicjatyw — polegajace na wpisaniu ich

w kontekst regionalny, ponadregionalny i miedzynarodowy.

Celem nadrzednym opracowania jest wyznaczenie gtéwnych tras
rowerowych, ktore pozwolg na kanalizacje ruchu rowerowego,
zwiekszenie i dywersyfikacje oferty turystycznej.

Celami strategicznymi sa: wskazanie kierunkéw rozwoju sieci drog
rowerowych w wojewoddztwie zachodniopomorskim, wskazanie
przebiegu gtéwnych i tematycznych tras rowerowych bedace
warunkiem koniecznym rozwoju turystyki rowerowej oraz
wyznaczenie ram dziatania platformy koordynujacej realizacje
zadan koncepdji przez rézne podmioty.

Wyznaczone w niniejszym opracowaniu gtéwne wojewddzkie
trasy rowerowe s3 powigzane z istniejgcymi krajowymi i miedz-
ynarodowymi szlakami rowerowymi, a takze oparte s3 na
istniejacej, badz juz projektowanej, infrastrukturze rowerowe]
wraz z drogami lesnymi oraz bazujg na lokalnych generatorach
ruchu turystycznego, zwiekszajagc potencjat pojedynczych
osrodkow oraz catego wojewddztwa. Wyznaczenie przebiegu
gtownych tras wykonane zostato we wspotpracy z gminami,
powiatami i instytucjami majacymi w swojej gestii drogi rowerowe
lub infrastrukture liniowa mogace by¢ wykorzystane na cele
poprowadzenia ich $ladem tras (np. drogi lesne, waty przec-
iwpowodziowe).

Trasy rowerowe tworzg spéjna sie¢ przebiegajaca przez wazni-
ejsze atrakgje turystyczne regionu, zbierajaca ruch z gtéwnych

Lakres materiatéw opracowanych w ramach projektu

1. Raport koncowy — cze$¢ tekstowo-graficzna zawierajaca:

e analize dokumentow krajowych, regionalnych oraz przeglad
prawodawstwa;

e analize turystyki dtugodystansowej i sposéb podejscia do
zagadnienia na przykfadzie wybranych regionéw Polski oraz
panstw europejskich;

e charakterystyke uwarunkowan turystyki i rozktadu przes-
trzennego i czasowego turystyki wojewodztwa oraz
wskazanie generatorow ruchu turystycznego;

e analizy stanu zagospodarowania turystyki rowerowej
przeprowadzonej na podstawie ankiet i inwentaryzadji
wterenie;

« wskazanie gtownych tras rowerowych;

« szczegotowa analize wykonalnosci 4 tras priorytetowych;

e zatgcznikitabelaryczne;

« zatgczniki graficzne —mapy.

2.Internetowa platforma projektu www.rowery.rbgp.pl
Zawiera wszelkie informacje i aktualnosci nt. realizacji projektu
orazdwie mapy interaktywne:

« mapa interaktywna inwentaryzacji drég rowerowych i drég
lesnych utwardzonych, projektowanych drég dla rowerow
oraz szlakéw rowerowych;

e mapa interaktywna z przebiegiem priorytetowych tras
rowerowych.

Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego

osrodkéw miejskich oraz uwzgledniaja potendjalne i juz funkcjo-
nujace generatory ruchu turystycznego. Koncepcja zawiera trasy
klasyfikowane w zaleznosci od mozliwosci i potrzeb turysty,
rekomenduje utworzenie odpowiedniej infrastruktury niezbednej
przy trasach rowerowych oraz kieruje ruch rowerowy w atrakcyjne
—réwniez te mniej znane — punkty wojewodztwa.

Sukcesywna realizacja zatozen Koncepcji przetozy sie na
policzalne i niepoliczalne zyski zaréwno dla catego wojewddztwa
jak i poszczegdlnych gmin. Wyznaczone na podstawie analiz
gtowne trasy rowerowe pozwolg w spdjny, a zarazem podyktowa-
ny rachunkiem ekonomicznym, sposéb realizowac inwestycje
zwiazane z turystyka rowerowag — nowe drogi rowerowe i infra-
strukture z nimi zwigzana np. miejsca obstugi rowerzystow.

Realizacja tras prowadzona bedzie przez jednostki samorzadu
terytorialnego réznych pozioméw oraz innych beneficjentéw
w zaleznosci od wtasnosciiwtasciwosci zarzadczych dla poszcze-
golnych odcinkéw drog.

Ryc. 1 Droga dla rowerdw na trasie nadmorskiej R-10, Diwirzyno

Ryc. 2 Droga z Cedyni do Morynia na trasie Pojeziernej

3.Zasoby bazodanowe:

« bazy danych Geograficznych Systeméw Informacji wytwo-
rzone i wykorzystane w trakcie realizacji projektuy;

« okoto 735 GB filméw nagranych podczas inwentaryzadji
z przyporzadkowanymi do tych filméw sladami GPS -
materiat do dalszego wykorzystania;

e ponad 2300 zdje¢ przedstawiajgcych stan infrastruktury
rowerowej w wojewodztwie.



Glowne zatozenia projektowania tras rowerowych

10.

11.

12.

Potaczenie najwiekszych miast wojewddztwa.

Prowadzenie tras terenami o ciekawych walorach przyrod-
niczychirekreacyjnych.

Jak najwieksze wykorzystanie istniejacych drog dla rowerow
i uzupetnianie luk w ich ciggtosci.

Zapewnienie bezpiecznego ruchu.
Ominiecie drég o duzym natezeniu ruchu kotowego.

Odseparowanie ruchu rowerowego w ciggach drég o duzym
natezeniu ruchu pojazdow.

Unikanie drég nieutwardzonych, gruntowych.

Objecie projektem catego terytorium wojewddztwa.
Wykorzystanie istniejacej sieci drog lokalnych.
Optymalizacja wydatkéw na drogowsa infrastrukture
rowerowg poprzez wykorzystanie utwardzonych drég
lesnych, watéw przeciwpowodziowych i nieczynnych linii
kolejowych.

Uwzglednienie zapotrzebowania na baze noclegowo-
gastronomiczng oraz miejsc chwilowego odpoczynku
w ciggach tras rowerowych.

Okreslenie odcinkow tras wymagajacych dziatan inwestycyj-
nych (np. budowa Ssciezki, stabilizowanie i utwardzanie
podtoza gruntowego).

Przebieg prac nad projektem

Ryc. 3 Droga dla roweréw migdzy Kofohrzegiem a Karlinem na trasie Battyk — Watcz

Podstawowym problemem projektowym dla opracowania
Koncepgji jest wskazanie w jaki sposéb efektywnie wydac
ograniczone $rodki finansowe w celu doprowadzenia do
mozliwosci bezpiecznego, wygodnego i atrakcyjnego dla
turysty przejechania cata dtugoscia trasy.

Wybor

Inewntaryzacja i analiza Wyznaczenie 12 4 tras priorytetowych

zebranych materiatéw - korytarzy tras gtéwnych

Koncepcja sieci tras S Szczegotowe
- raport koncowy . opracowanie
z prac nad projektem tras priorytetowych

Ryc. 4 Kamera zapisujqca $lad GPS uzywana podczas przejazdow rowerowych

przez Zarzad Wojewodztwa
2 czerwca 2015

Przejazdy
rowerowe
trasami

Spotkania
konsultacyjne

Ryc. 5 Cztonkowie zespotu inwentaryzujqcego trasy na rowerach

Koncepcja sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego
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Inwentaryzacja

T ?’l I"|_ ' Oznaczenia:
o = = —— drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe istniejgce
: 1.-” drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe planowane
=== drogi le$ne utwardzone
szlaki rowerowe
Opracowanie wiasne RBGPWZ  —— waly przeciwpowodziowe wg danych ZZMiUW

Ryc. 6 Mapa inwentaryzacyjna istniejqcych i projektowanych drag i szlakéw rowerowych

Jednym ze znaczacych efektow inwentaryzadji jest powstanie mapy interaktywnej,
bedacej najaktualniejsza i najbardziej kompleksowa bazg danych dotyczaca
inwentaryzagji infrastruktury rowerowej wojewddztwa zachodniopomorskiego. Na
mapie zawarto dane o przebiegu, rodzaju nawierzchni i stanie infrastruktury
istniejacej (ponad 2300 zdje¢ pokazujacych aktualny stan), a takze przebieg
infrastruktury planowanej.

A AN =

Ryc. 7 Mapa interaktywna inwentaryzacji dostepna na stronie internetowej www.rowery.rbgp.pl
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W celu zbadania stanu zagospodarowania
turystyki rowerowej w wojewodztwie przepro-
wadzono inwentaryzacje liniowej infrastruktury
rowerowej oraz dokonano trzykrotnych pomia-
row ruchu rowerowego w wybranych punktach
regionu w sezonie wakacyjnym oraz przed
sezonem.

Prace inwentaryzacyjne oparte byty na zebraniu
danych za pomoca badania ankietowego wsréd
instytucji zarzadzajgcych rdznymi  rodzajami
liniowej infrastruktury rowerowej badZ innegj
infrastruktury mogacej potencjalnie stanowic¢
podstawe do planowanych gtownych i pobocz-
nych tras rowerowych. Informacje te zostaty
poddane weryfikacji w terenie. Dane zebrane
podczas tych prac postuzyly do szczegodtowej
analizy stanu istniejagcego oraz utworzenia
bogatej bazy danych przestrzennych na temat
infrastruktury rowerowej Pomorza Zachodniego.
Byty one takze podstawag do zaprojektowania
przebiegu gtownych korytarzy tras rowerowych.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzadji
ankietowej i terenowej w wojewddztwie zachod-
niopomorskim zidentyfikowano 801,85 km drog
dla roweréw (DDR) i ciggdw pieszo-rowerowych
(CPR). 41,8% z nich posiada nawierzchnie
bitumiczng, 17,8% zbudowana jest z kostki
betonowej fazowanej, a 15,8% z kostki betonowej
niefazowanej. Zidentyfikowano 749,39 km
istniejacych utwardzonych drog lesnych oraz
392,73 km watdéw przeciwpowodziowych
posiadajgcych droga na koronie watu lub
posiadajgce parametry umozliwiajace budowe
takiejdrogi.

Ryc. 9 Droga dla roweréw na trasie z Goleniowa do Lubczyny



Gtowne trasy rowerowe Pomorza Zachodniego

Nadmorska (R-10)

Pojezierna (Tysiqca Jezior)

o “ Battyk — Watez
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[] otsaary soncantrach rucha Dolina Tywy
turyshycanego

Opracowanie wtasne RBGPWZ y
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Trasy priorytetowe

Zgodnie z zatozeniami projektu, w wyniku decyzji Zarzgdu Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego wskazano 4 trasy gtéwne priorytetowe, ktére zostaty szczegdto-
wo opracowane. Przebiegi tras badano w kilku wariantach przebiegu, ktére zostaty
sprawdzone w terenie oraz przedyskutowane z jednostkami samorzadu terytorialnego
i nadlesnictwami. W kazdej trasie wskazano, wyznaczony przez zespot projektowy, wariant
preferowany. Realizacja trasy w tym wariancie jest optymalna pod wzgledem atrakcyjnosci
i bezpieczenstwa uprawiania turystyki rowerowej. Trasy we wszystkich wariantach
podzielone zostaty na 1019 odcinkéw jednolitych (Trasa Nadmorska — 214 odcinkow,
Pojezierna — 397, Battyk — Watcz — 194, Mysla — Tywa — Odra — Zalew — 214). Kazdy
z odcinkdbw ma nadany numer oraz zostat opisany pod wzgledem nawierzchni, atrakcyj-
nosci turystycznej i zagospodarowania turystycznego oraz stanowi podstawowe pole do
dalszych analiziszacowania kosztow budowy tras.

Trasa Nadmorska(R-10)

Dtugos¢ przebiegu w wariancie preferowanym: 226,48 km
Suma dtugosci odcinkow we wszystkich wariantach przebiegu: 267,58 km
Trasa Pojezierna

Dtugosc na przebiegu z Cedyniw wariancie preferowanym: 329,09 km

Dtugosc na przebiegu tacznika ze Szczecina w wariancie preferowanym: 264,08 km

Suma dtugosci odcinkow we wszystkich wariantach przebiegu: 743,71 km
Trasa Battyk —Watcz

Dtugosc na przebiegu z Kotobrzegu w wariancie preferowanym: 180,34 km
Dtugos¢ na przebiegu z Mielna w wariancie preferowanym: 176,84 km
Suma dtugosci odcinkow we wszystkich wariantach przebiegu: 339,46 km
Trasa MysSla—Tywa—Odra—Zalew

Dtugos¢ przebiegu w wariancie preferowanym: 248,34 km
Suma dtugosci odcinkow we wszystkich wariantach przebiegu: 347,32km

2

a

*| Opracowanie wtasne RBGPWZ

Ryc. 10, 11, 12 Wyrysy z map szczegdtowych przebiegow tras priorytetowych
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Warianty przebiegu tras
""‘-?-'. s MyEla-Tywa-Odra-Zalew

e Pojezierna
s Nadmorska
: " s Baltyk-Walce
Trasy priorytetowe wmemes Faceniki do stagi kolejowych
s, MySla-Tywa-Odra-Falew
] B — i Obszary chronione
s F A I Parki narodowe
. - = = = = ladmorska przebieg afternatywny Parki krajobrazowe
100 10 20 30 40km i | Obszary Natura 2000

Opracowanie wiasne RBGPWZ
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Przy wyznaczeniu oraz oszacowaniu kosztéw powstania tras
rowerowych skupiono sie na zapewnieniu ich przejezdnosci,
typujac do ewentualnej przebudowy/budowy odcinki nie dajace
mozliwosci  bezpiecznego oraz wygodnego poruszania sie
rowerzystow.

Wyznaczone w Koncepgji trasy rowerowe opierajg sie na
istniejgcych drogach rowerowych, drogach dla pojazdow

Parametry techniczne projektowanych drdg rowerowych
samochodowych, ciggach pieszo-jezdnych o bardzo zrédznicow-

anym standardzie. Przebiegaja zarowno poprzez wydzielone, “

niedawno zrealizowane drogi dla roweréw, poprzez drogi krajowe Ryc. 13 Przykiut?o\fm zmjnnu organizacji istniejqcego uktadu drogowego - pas rowerowy
i wojewddzkie o duzym natezeniu ruchu pojazddw, drogi W obrebie jezdni (Typ 1a)

powiatowe i gminne, drogi lesne i gruntowe, waty przeciwpowo-
dziowe oraz nieczynne linie kolejowe.

W celu fatwiejszego usystematyzowania oraz oszacowania
kosztow inwestycji istniejacg infrastrukture drogowa podzielono
na szes¢ podstawowych typdw. Konstrukcja oraz geometria tras
rowerowych w zaleznosci od istniejgcego uktadu zostata
okreslona dwuwariantowo. Wariant pierwszy okresla wymagania
minimalne, zapewniajace przejezdnos¢ szlaku rowerowego przy

minimalnych standardach. Wariant drugi okresla optymalne i |
parametry drogi rowerowe;. Ryc. 14 I(’Trzyk]’m)dowa inwestycja — droga dla roweréw poza jezdnig na terenie zabudowanym
yplc

]

Ryc. 16 Przykudowu zmiana organizacji istniejqcego uktadu drogowego - ciqg rowerowy poza
drogq (dla odcinkéw o duzym natezeniv ruchu pojazdéw) (Typ 2a)

Ryc. 17 Przyktadowe dostosowanie watu przeciwpowodziowego - utwardzenie Ryc. 18 Przykladowa zmiana organizacii istniejqcego uktadu drogowego - ciqg rowerowy przy
kruszywem (Typ 5a) drodze z brukowca (Typ 3b)

Ryc. 19 Przyktadowe dostosowanie nieczynnej linii kolejowej - nawierzchnia bitumiczna (Typ 6a)
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Analiza kosztdw realizacji tras

Szacunkowe koszty budowy
tras rowerowych

Ryc. 20 Szacunkowe koszty budowy tras rowerowych

Kluczowe odcinki inwestycyjne
tras rowerowych
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Ryc. 21 Kluczowe odcinki inwestycyjne tras rowerowych

Opracowanie wtasne RBGPWZ

I Trasa Mysla - Tywa - Odra - Zalew
I Trasa Nadmorska

I Trasa Pojezierna

I Trasa Battyk - Watcz

Opracowanie wtasne RBGPWZ

W trakcie analizy kosztéw brano pod uwage zaréwno
stan nawierzchni, jak i uwarunkowania terenowe
inwestycji pozwalajace na ewentualng rozbudowe uktadu
drogowego o kolejne elementy. Przeanalizowano
rowniez plany inwestycyjne zarzadcédw poszczegdlnych
drog oraz charakter ruchu na danej drodze.

Przyjeto podstawowe koszty realizacji poszczegdlnych
elementow tras rowerowych, okres$lone na podstawie
Srednich cen realizacji podobnych inwestycji na terenie
wojewddztwa zachodniopomorskiego.

Zestawienia szacowanych kosztéw realizacji tras
priorytetowych opracowano w wariancie minimalnym
i maksymalnym obliczone dla tzw. wariantow preferowa-
nych, uznanych przez zespdt autorski za najbardziej
optymalne przebiegitras.

Szacowane koszty realizacji gtownych tras priorytetowych
w wariantach preferowanych
Trasa Dtugo$¢  Koszt min Koszt max
tkm] ] [t]
Nadmorska 226,48 17319371 109 230 558
Pojezierna 423,66 60432890 258 888 280
Baftyk - Watcz 243,40 23464681 106 328 651
Myéla - Tywa - Odra - Zalew 248,31 23121325 145962 950
SUMA 1141,85 124338 267 620410439

W koncepdji wskazano kluczowe odcinki inwestycyjne,
ktore powinny by¢ zrealizowane jako pierwsze w celu
zapewnienia przejezdnosci, bezpieczenstwa rowerzyst-
Ow i ciggtosci trasy. Po realizagji tych odcinkow mozliwe
bedzie uruchomienie trasy, a w kolejnych etapach — jej
rozwaoj jakosciowy.

Szacowane koszty realizacji odcinkdow kluczowych

Kluczowe odcinki Diugo$¢  Koszt min Koszt max
inwestycyjne na trasie tkm] 4| [z
Nadmorska 47,26 10684 886 32377675
Pojezierna 155,53 49455730 119204 375
Battyk - Watcz 50,63 16445080 37334180
Mysla - Tywa - Odra - Zalew 78,94 15900875 57139 600
SUMA 331,91 92486571 246 055830

Opracowanie wtasne RBGPWZ
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Ryc. 22 Wyrys z mapy typéw rozwiqzai projektowych
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Regionalne Biuro Gospodarki Przestrzennej
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Kolejnosc realizacji poszczegdlnych dziatai wdrozeniowych projektu
Koncepcji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego

Wybor wariantu trasy, na podstawie
porozumienia jednostek Realizacja odcinkéw innych niz
samorzadowych i nadlesnictw kluczowe,zmiany organizacji ruchu

Poprawa parametréw trasy
Realizacja kluczowych odcinkéow

inwestycyjnych zapewniajacych
przejezdnos¢ trasy

Realizacja facznikéw do stacji
kolejowych

Oznakowanie trasy

Rozw¢j infrastruktury towarzyszacej,
w tym miejsc obstugi rowerzystow

Ewolucja tras Certyfikacja obiektow noclegowych
- rozwoj jakosciowy przyjaznych rowerzystom

Petny raport z prac nad projektem dostepny jest na stronie internetowej www.rowery.rogp.pl



